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Conformément aux prescriptions des articles D.6332-27 et D.6332-28 du code des transports, le
présent manuel d’aérodrome d’ISSOIRE LE BROC contient tous les renseignements pertinents
relatifs a la sécurité de I'aérodrome et en ce qui concerne le site, les installations, les services, les
équipements, les procédures d’exploitation, I'organisation et la gestion de I'aérodrome ainsi que
le systeme de gestion de la sécurité.

J'atteste m’étre assuré que les informations portées dans le présent manuel d’aérodrome
correspondent bien a |'organisation, aux équipements, aux installations et aux procédures
existantes.

Jatteste avoir vérifié que les informations portées dans le présent manuel permettent de
démontrer que I'aérodrome est conforme aux lois et réglements applicables ainsi qu’au référentiel
applicable précisé en annexe 2 du présent manuel.

Je m’engage a modifier le manuel d’aérodrome, en tant que de besoin, pour fournir des
renseignements exacts et a jour et a notifier ces modifications a I'autorité administrative
compétente.

Signature de I'exploitant
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1. GENERALITES
1.1. CARACTERISTIQUES GENERALES DE L’AERODROME
1.1.1. Situation géographique et administrative

Position géographique :Lat:45°30'50" N
:Long :003 15'58" E
Ville la plus proche i Issoire 4 km
Point de référence : Milieu du bord de piste ouest
Déclinaison magnétique 11,41° W (2020)
Altitude de I'aérodrome 11240 ft
Superficie : 24,4 ha
Propriétaire : Agglo Pays d’Issoire
Gestionnaire : Agglo Pays d’Issoire
Affectataire principal :D.G.A.C.
Appellation : Issoire - Le Broc
Code OACI : LFHA

Arrété préfectoral de police :6/9/76 (annexe 1)

1.1.2. Classification et homologation

Catégorie de I'aérodrome :D
VFR de nuit :NON
Catégorie SSLIA 11

1.1.3. Restrictions d’utilisation

La radio est obligatoire : auto-information sur la fréquence 118,155 en frangais uniquement.
L'utilisation des deux pistes (accolées) simultanément n’est pas possible.

Axe de voltige (n° 6790) sur axe 18/36.

Aire d’activité de radio-modélisme (n° 9698) a proximité de I'aérodrome (150m) en secteur nord,
activité jusqu’a 500 pieds au-dessus du sol.

1.1.4. Services aéroportuaires
Aucun

1.1.5. Usagers basés
Sont définis comme usagers basés : les membres des entreprises et associations basées sur la plateforme, ainsi
que les propriétaires privés dont les aéronefs sont basés sur 'aérodrome.

1.1.5.1. Aviation légére :

L’aéroclub Pierre Herbaud
L’aéroclub de I'AIA

Les ailes Volantes (ULM)

L'aéroclub d’Issoire Le Broc (RSA)
Propriétaires privés d’aéronefs basés

1.1.5.2. Entreprises aéronautiques :
Issoire Aviation (groupe REXIAA)



1.2. ORGANISATION FONCTIONNELLE

1.2.1. Organigramme des services de I'aérodrome

Directeur Général
des Services

Directrice Culture
Patrimoine
Tourisme

Chargé de
mission Tourisme

1.2.2. Organisation fonctionnelle avec I'aviation civile

Toute demande de modification permanente de la documentation aéronautique doit étre
adressée au SIA ; elle peut faire I'objet d’une demande de NOTAM permanent.
Toute demande de modification provisaire fait I'objet d’'un NOTAM.

Permanence opérationnelle

Pour tout probléme pouvant générer des perturbations dans le fonctionnement de
I’aérodrome, prévenir le Permanent de la Délégation Territoriale Centre-Est par téléphone
au 0472678901



1.3. HORAIRES D'OUVERTURE
Aérodrome ouvert HJ conformément a la réglementation aéronautique.

1.4. ORGANISMES « VOISINS »
Clermont Ferrant Auvergne (Information et Approche) : 04 73 62 71 00
Ambert Le Poyet : 06 16 91 37 41 ou 06 80 40 07 00 ou 06 77 41 36 37
Brioude Beaumont : 04 71 50 13 53
Saint Flour Coltines : 06 80 67 05 78

1.5. STATISTIQUES
L’aérodrome accueille, chaque année, environ
9 000 mouvements de planeurs
1 000 mouvements d’aéronefs a moteur

2. CARACTERISTIQUES

2.1. ESPACES AERIENS

L’aérodrome d’Issoire-Le-Broc est situé

dans le SIV1 de Clermont classe G

sous la TMA 4 de Clermont de1000/FL65 3 FL85 classe E

sous la TMA 4 de Clermont de FL85 a FL145 classe D

contre la TMA 4.2 de Clermont de FL 85 a FL110

contre la TMA 2.1 de Clermont de FL 1000/2700 & 5500’ classe classe E

contre la TMA 2.1. de Clermont de 5500’ a FL65 classe D

contre la TMA 2.2 de Clermont de 1000’/2700’ 3 5500’ classe E

contre la TMA 2.2. de Clermont de 5500’ & FL110 classe D

Présence de la A27 4 6800’ de LFLC 3 MINPA

Présence d’une aire de radio-modélisme (9698) en limite nord-ouest de I'aérodrome jusqu’a 500’
Présence d’une aire d’évolution d’aéronefs télépilotés sans équipage 4 bord (LF R 571 BANGE) en limite
nord-ouest de I'aérodrome jusqu’a 800'.

2.2. SITUATION
Le référentiel géodésique WGS84 a été adopté par I'OACI comme systéme de référence
unigue pour la navigation aérienne.
Le point de référence est situé pour 45°30’50”’N et 003°15'58”’F & 1240 pieds (milieu du bord de piste
ouest de la piste ouest)
Les seuils des pistes sont situés :
seuil 18L = 43°31°04,33”N et 003°16’01,74°'E a 1231 pieds



seuil 36R = 45°30’36,70”N et 003°16’04,32"'E a 1239 pieds
seuil 18R = 45°31'04,18"'N et 003°15’58,52"'F a 1232 pieds
seuil 36L = 45°30’36,55"'N et 003°16’01,10"'E a 1240 pieds

2.3. DESCRIPTION DES AIRES AU SOL

2.3.1. Piste Est

Orientation magnétique (QFU) : 176°/356°

Désignation des pistes : 18L/36R

Dimensions : 855m x 70m

Revétement : herbe

Altitude des seuils : 18L=1231 /36R =1239

Pasition des seuils décalés : 36R a 70m de I'entrée de piste / 36R a 70m de I'entrée de piste
Distances de décollage 18L = 785m / 36R = 785m

Balisage diurne : bandes béton d’angles et latérales

2.3.2. Piste Ouest

Orientation magnétique (QFU) : 176°/356°

Désignation des pistes : 18R/36R

Dimensions : 855m x 70m

Revétement : herbe

Altitude des seuils : 18R =1232 /36L=1240

Position des seuils décalés : 36R a 70m de I'entrée de piste / 36R a 70m de |'entrée de piste
Distances de décollage 18L = 785m / 36R = 785m

Balisage diurne : bandes béton d’angle et latérales

2.3.3. Voies de circulation

Voie de circulation non revétue paraliéle aux pistes, située a I'ouest et balisée par des cones, permet
de rejoindre les pistes 18 et 36.

Les points d’attente sont positionnés aux extrémités nord et sud de la voie de circulation.

2.3.4, Aire de stationnement revétue
Une aire de stationnement revétue située au sud des installations permet d’accueillir environ 10
aéronefs légers d’un poids inférieur a 5 tonnes

2.3.5. Aire de stationnement non revétue
Une aire non revétue, face au batiment abritant le RSA, permet d’accueillir des aéronefs.

2.3.6. Aire d’avitaillement

Une station d’avitaillement d’AvGas avec cuve enterrée, située au sud des installations appartient

et est exploitée par I'aéroclub Pierre Herbaud pour son propre compte.

Une cuve extérieure de stockage de carburant aviation, appartenant a Issoire Aviation et présente sur
son propre terrain, est exploitée pour son usage exclusif.

2.3.7. Hangars aéronefs
Six hangars d’une totalité d'environ 4100 m2.



2.3.8. Aires particuliéres

Une manche a air est située a I'est de la piste est.

Une manche a air est placée a cdté de la station d’avitaillement sud.
Les essais moteurs sont réalisés aux points d’attente

2.4. AIDES VISUELLES DE L’AERODROME

2.4.1, Pistes
Le doublet de pistes est balisé par des marques d’angles en béton de couleur blanche et des bandes
latérales de couleur blanche. La séparation des deux pistes est balisée par des marques blanches.

2.4.2. Voies de circulation

Les voies de circulation sont marquées par des cones latéraux de couleur jaune.

Les points d’attente déterminent les emplacements au-dela desquels un aéronef ou un véhicule ne
doit pas passer a moins que le pilote ou le chauffeur ait assuré lui-méme sa sécurité. Au-dela de ce
point d’attente, la piste est considérée comme engagée.

Les marques de point d’attente avant piste sont des panneaux d’obligation :

Panneau d’obligation 36L/36R : A gauche du point d’attente, entre 5 et 11 m du bord de la voie.
Panneau d’obligation 18L/18R : A gauche du point d’attente, entre 5 et 11 m du bord de la voie.



3. PROCEDURES D’'URGENCE

3.1. ACCIDENT/INCIDENT
Il n’existe pas de schéma de carroyage de I'aérodrome ; en cas d’accident, il faut
mentionner le lieu le plus facilement repérable par des personnes n’étant pas des usagers.
Dans la mesure du possible, ne pas s’approcher ni déplacer I'aéronef jusqu’a I'arrivée des gendarmes.
Prévenir la gendarmerie territoriale 04 73 89 80 80
Prévenir les pompiers (18) en précisant le nombre de personnes blessées.
Prévenir le gestionnaire Agglo Pays d’issoire 04 15 62 20 12
Isoler I’avion faisant I’objet de I'accident ou de I'incident
Fermer les pistes et prévenir les aérodromes voisins de la fermeture de la piste (voir 1.4).
Envoyer un message au BTIV (01 56 301 301) et au BEA { permanence@bea-fr.org ) avec date, heure et
lieu de I'accident, immatriculation et type de 'appareil, nombre de personnes a bord...

3.2. MISE EN OEUVRE DU PLAN DE SECOURS
Il n’y a pas de plan de secours spécialisé pour I'aérodrome d’Issoire - Le Broc. En cas
d’accident grave, le préfet peut mettre en place le plan SATER et dans cette hypothése, c’'est
le préfet ou son représentant qui prend la direction des opérations.

3.3. INCENDIE D'AERONEF
En cas d’incendie sur un aéronef, suite 3 un accident ou pas, isoler I'aéronef, ne pas lutter contre
I'incendie sans une formation préalable.
Prévenir les pompiers 18
Prévenir la gendarmerie d’lssoire 04 73 89 80 80
Prévenir le gestionnaire Agglo Pays d’Issoire 04 15 62 20 12
Fermer les pistes et prévenir les organismes voisins de la fermeture de la piste (voir 1.4).
Dégager les moyens d’accés pour 'arrivée des pompiers.

3.4. ALERTE A LA BOMBE (APPEL ANONYME)
Demander des instructions a la gendarmerie d’Issoire (04 73 89 80 80) avant de poursuivre
I'application des consignes qui suivent.

3.4.1. Alerte a la bombe concernant un aéronef

Isoler 'avion faisant I'objet de la menace

Interdire I'accés aux pistes

Informer les aérodromes voisins de la fermeture des pistes voir 1.4.)
Noter tout ce qui se passe (méme les événements les plus anodins).

3.4.2. Alerte a la bombe concernant les batiments

Interdire I'acceés aux batiments

Informer les aérodromes voisins de la fermeture des pistes voir 1.4.)
Noter tout ce qui se passe (méme les événements les plus anodins).



4. PROCEDURES DE SITUATIONS DEGRADEES

4.1. PROCEDURE DE DEMANDE DE NOTAM
Une demande de NOTAM ne se justifie que si sa durée de validité est supérieure a 12H et si I'objet de
la demande a des répercussions sur le fonctionnement de I'aérodrome et son utilisation par les

usagers.
Une demande de NOTAM est adressée selon la procédure annexée (annexe 2).

4.2. FERMETURE PISTE/AIRE DE TRAFIC
Cas possibles de fermeture de piste, d’aire de trafic ou des voies de circulation :
Accidents / incidents d’avions ou de véhicules avec immobilisation sur I'aire de mouvement ou dans ses
servitudes.
Dégradation du revétement
Travaux
Phénoménes METEO, (neige, glace, eau, etc.)
Incursions (animaux, manifestants, gens du voyage, etc....)

Rappel : Ne pas confondre fermeture ou restriction d’utilisation d’une ou des pistes et fermeture des services
aéroportuaires. En aucun cas on ne doit parler de fermeture de I'aérodrome.

4.3. PHENOMENES METEOROLOGIQUES
Contamination de la piste
En cas de contamination de piste suite a des chutes de pluie exceptionnelles ou de gréle, faire une
inspection de la surface de |a piste pour déterminer I'étendue de la contamination, puis le cas
échéant faire une demande de NOTAM ou de SNOWTAM.



5. PROCEDURES GENERALES

5.1. FOURNITURE DE L'INFORMATION AERONAUTIQUE
Un protocole a été signé avec le service d’information aéronautique pour définir les modalités de recueil, de
validation et de transmission des données et des informations a publier (annexe 5).

5.2. ACCES A L’AIRE DE MOUVEMENT
L'acces a I'aérodrome est interdit par des clotures et des barriéres dont I'état est contrélé
régulierement.
Les acces a la zone cOté piste ne sont possibles que par les voies prévues a cet effet ; les intervenants
extérieurs sont toujours accompagnés sauf s’il dispose d’une convention d’accés qui précisera si cet
acces est possible avec un véhicule.
L'accés a des véhicules de services et de servitudes doit se faire en assurant une veille de la
fréquence par le conducteur et avec une signalisation lumineuse (gyrophare) placée sur le véhicule.
Les véhicules de remorquage de planeurs sont de couleur vive.

5.3. INSPECTIONS DES PISTES
Les inspections de piste sont réalisées régulierement et font |'objet d’un rapport d’inspection (annexe 3) qui est
archivé pendant 6 mois.
Si au cours d’une inspection, une anomalie mettant en jeu la sécurité est décelée, elle est corrigée
immédiatement. Si la correction est impossible, il convient de faire une notification (cf 4 - Procédures de
situations dégradées).

5.4. ENTRETIEN
L'entretien des installations est assuré par les Services techniques d’Agglo Pays d’Issoire qui font appel a des
prestataires extérieures si nécessaire.

5.5. FAUCHAGE DES PISTES
Le fauchage des pistes et plus généralement de I'aire de mouvement est assurée par un prestataire
extérieur habituel.

5.7. PROCEDURES DE SURETE (INTRUSION)
L'acces a la zone d’aérodrome est réservé aux usagers et accompagnants. L’accés aux batiments se
fait sous la responsabilité des titulaires de I'autorisation de I'occupation ou, le cas échéant, du
propriétaire déclaré du batiment ; a ce titre, il doit étre capable de fournir un registre des
personnes qu’il aura habilitées.
L'accés aux batiments reste possible aux autorités sur leur simple demande.
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6. NOTIFICATION D’EVENEMENTS LIES A LA SECURITE

6.1. NOTIFICATION D’EVENEMENT
I convient de prendre dans un premier temps les informations suivantes :
date et heure précise, lieu (n° piste, voie de circulation, parking...), immatriculation des aéronefs et des
véhicules impliqués, une description de I'événement.
Dans un deuxieme temps il convient de savoir si I'exploitation de I'aérodrome est impliquée dans la survenance
de I'événement et, si c’est le cas, de prendre les mesures correctives.
La notification a I"autorité d’un événement est décrite dans I'annexe 4.

6.2. TYPES D'EVENEMENTS
Collision entre aéronefs ou entre un aéronef et un véhicule
Incursion de piste alors qu’elle est engagée
Intrusion dans la zone réservée par une personne non habilitée
Pénétration dans la zone coté piste par un véhicule non autorisée
Pénétration dans la zone c6té piste par des personnes non habilitées ou des animaux
Evénements techniques ayant une incidence sur I'exploitation

7. MOYENS DE DISTRIBUTION DE CARBURANT

7.1. INSTALLATIONS
Présence de deux stations d’avitaillement de carburant 100LL ;
- I'une, enterrée, est située sur une parcelle qui fait I'objet d’une autorisation d’occupation consentie 3
I'aéroclub Pierre Herbaud.
- l'autre, aérienne, est située sur la propriété de I'entreprise Issoire Aviation.

7.2. EXPLOITATION
L’aéroclub Pierre Herbaud exploite les installations de stockage et de distribution de carburant située
au sud pour son usage ; il pourra délivrer du carburant aux avions de passages qui en font la
demande préalable.
Issoire Aviation exploite les installations situées au nord pour son usage exclusif.



8. AUTRES MOYENS TECHNIQUES

8.1 MOYENS DE LUTTE CONTRE LES INCENDIES D’AERONEFS
L'aérodrome est doté d’un extincteur a poudre sur roues de 50kg placé vers la station d’avitaillement.

TABLEAU DES EXTINCTEURS
LIEU CARACTERISTIQUES

8.2 MOYENS SUPPORT
Les scrvices juridiques ct la gestion des contrats d’assurances sont assurés par le Service Juridique d’Agglo Pays
d’Issoire.
La comptabilité est assurée par le Service finances d’Agglo Pays d’Issoire
L’entretien technique est assuré par :
- le Services technigues d’Agglo Pays d’Issoire,
- des prestataires extérieurs intervenant ponctuellement et a la demande du Service technique
- un prestataire habituel pour le fauchage et I'entretien des pistes.
L'inspection des aires de manceuvre est assurée par les usagers lors de leurs premiers vols de la journée qui
rendent compte a I'Agglo Pays d’Issaire.

8.3 AUTRE MOYEN
Un défibrillateur est installé sur le site, en accés libre sur le c6té du batiment d’accueil de I'aéroclub Pierre Herbaud.
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ANNEXE 1 - Plan de I’aérodrome avec limites zone réservée
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ANNEXE 2 - Publication et archivage des NOTAM

Le demandeur est une personne habilitée dans le cadre du protocole de fourniture de données aéronautiques
signé entre |'exploitant et la DSNA.

Le demandeur doit dans la demande s'identifier : nom, prénom et numéro de téléphone auquel il peut étre joint
jusqu'a la publication effective du NOTAM.

Le demande de NOTAM s'effectue par mail a I'adresse : nof.ops@aviation-civile.gouv.fr
Et il est recommandé de créer un espace sur le portail cdm.dsna.fr qui permettra de déposer directement les
NOTAM.

S'agissant d'une publication destinée a des usagers qui programment leurs vols parfois plusieurs jours a I'avance,
quand cela est possible (travaux programmées, manifestations prévues de longue date) il est opportun de
respecter dans la mesure du possible un délai minimal de 7 jours. Toutefois, en cas d'urgence, un Notam peut
étre publié trés rapidement ; dans ce cas, un appel téléphonique doublera le mail. Normalement, la durée d’un
NOTAM n’excéde pas 3 mois.

La structure de la demande NOTAM est la suivante :
: LFRF

: début de validité AAAAMMIJhhmm

: fin de validité AAAAMMIJhhmm

: facultatif

: objet

mgoOom>

A LFHA est I'indicateur international de I'aérodrome de Granville Mont Saint Michel

B début de validité et C fin de validité, exprimée en année, mois, jour, heures et minutes en temps universel (-1
heure en hivers et -2 heures en été) ; par exemple 12 h le 30 juin 2024 s'exprime 202406301000 (car il est 10h en
temps universel).

D est un champs facultatif qui sera généralement laissé en blanc ; il permet de donner une plage opérationnelle :
par exemple la piste est fermée mais uniquement entre 6 heures du matin et midi, cela pendant 4 jours ; dans ce
cas le notam sera activé pour la période de 4 jours mais dans le champ D sera précisé I'horaire de validité.

E L'objet de la demande concerne une restriction opérationnelle ou une limitation d'usage (taxiway fermé, piste
réservée 3 tel usage ou tels usagers, tel systeme HS...)

Un obstacle temporaire ne fait |'objet d'une publication que s'il présente une géne ET qu'il est sur I'aérodrome ou
dans un rayon de 5 NM (un peu moins de 10 km).

La demande de NOTAM est archivée pendant 12 mois.

Une vérification de la publication et de la conformité de cette derniére est opérée par consultation sur le site du
SIA.
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ANNEXE 3 - Compte rendu d’inspection de piste
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ANNEXE 4 - Fiche de notification d’événement

TYPE : EXPLOITANT NOM : AGGLO PAYS D’ISSOIRE
NUMERO : utiliser par exemple I‘année suivi d’un numéro d’ordre : 2024/1
TRANSMIS A : DSAC BEA EXPLOITANT AERONEF

plusieurs réponses possibles ; il y a d’autres possibilités qui ne concerne pas AP!

CLASSE : INCIDENT INCIDENT GRAVE ACCIDENT
sans dommage dommages mineurs immobilisation aéronef
ou blessures

STATUT : OUVERT analyse en cours CLOS analyse jointe CLOS a la réception

TITRE DE 'EVENEMENT :
donner une mini-description de I'événement : accrochage entre 2 aéronefs, perte d’une roue, chute d’un passager

DATF - HEURE - H MN
J/MM/AAAA UTC (-1h en hivers, -2h en été)

CODE OACI : LFHA

PRECISION SUR LE LIEU DE LEVENEMENT (numéro de piste, taxiway, parking...)

AERONEF 1 - IMMATRICULATION :

AERONEF 2 ou VEHICULE - IMMATRICULATION :
dans le cas d’API pour LFHA, les événements se limitent & ceux qui se déroulent au sol

DESCRIPTION DE 'EVENEMENT :

étre factuel et précis pas d’interprétation ni de reportage

ACTIONS CORRECTIVES :

le cas échéant ; I'analyse de certains événements n’entrainent pas d’actions correctives

La transmission des comptes rendus d’événement est dématérialisée et s’effectue par le systéme ECCAIRS2 ; il
convient de créer un compte : https://e2.aviationreporting.eu/login

16
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RELEVE DES MODIFICATIONS

Le tableau ci-dessous retrace la succession des différentes versions du présent document.

SECTIONS /
VERSION DATE MOTIF DES CHANGEMENTS PAGES
MODIFIEES
V1.0 22/02/2009 Premiére version validée
I~ <a: | Nouvelle organisation pour la gestion de I'information
L 2o aéronautique au SNA-CE
V12 13/10/2017 | Changement d’exploitant
DIFFUSION
MODE DE DIFFUSION DESTINATAIRES
Diffusion Papier Signataires + Responsables Locaux
Diffusion Electronique Signataires + Responsables Locaux + Correspondants

RESPONSABLE DU DOCUMENT

Le chef de la subdivision Etudes-E nvironnement
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Protocole d’accord pour la fourniture
de données et renseignements
aéronautiques sur I’laérodrome

d’Issoire le Broc

1. Objet du protocole

Ce protocole formalise l'accord passé entre exploitant de I'aérodrome dIssoire le Broc et le SNA-CE,
représentant du prestataire de services dinformation aéronautique sur la plate-forme, pour garantir la maitrise
dans les délais requis, du recueil, de la vérification, de la validation et de la transmission des données et
renseignements aéronautiques relatifs 3 la plate-forme et nécessaires a la publication de I'information aéronautique
de référence par le Service de I'Tnformation Aéronautique (SIA).

2. Bénéfices attendus

Ce protocole d’accord est un contrat qui définit les prestations a fournir, les critéres d’appréciation du niveau de
ces prestations, les obligations réciproques et les dispositions mises en place pour fournir ces prestations.

14 4. . . . .
Les bénéfices attendus de ce contrat sont une meilleure communication entre les parties prenantes, une
compréhension des attentes de chacun, une vision commune des services & fournir et un processus d’évaluation
des prestations fournies.
3. Parties prenantes
Le tableau récapitulatif des différentes parties ainsi que le nom et les coordonnées des représentants et
correspondants désignés sont fournis dans Ia fiche N°2.
4. Période d'application

Ce protocole est applicable 4 sa date de signature par les parties.

Ce protocole est tacitement reconductible annuellement et poutra étre révisé ou modifié par avenant apres accord
de chacune des parties

5. Textes de référence

Les textes de référence sont spécifiés dans la fiche N°1.

6. Terminologie
Voir fiche N°6
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7. Principe général

7.1, Domaine d’application

Ce protocole concerne la fourniture des donnés et renseignements aeronauthucs relatif a la plate-forme dIssmre
le Broc, publiés a I'AIP France (tableaux, textes et cartes) ainsi que les consignes éventuelles qui pourraient étre
publices dans le cadre des mesures environnementales et de travaux.

Les données et renseignements visés sont répertoriés dans le tableau figurant dans la fiche N°3 : infrastructure,
obstacles dans l'empuise de I'aérodrome, services, opérations en cas de neige, prévention du pénl animalier service
de sauvetage et de lutte contre les incendies d'aéronefs (SSLIA).

Le suivi des obstacles dans Pemprise de la plate-forme est du domaine de compétence de l'exploitant, y compris
en vue de la mise 2 jour des cartes de IAIP.

7.2.  Rdle et obligations de Pexploitant

L'exploitant a pour obligation de recuelllu vérifier, valider et transmettre au correspondant désigné du SNA-CE,
les données et renseignements aéronautiques cmrespondant au domaine décrit au §7.1, ainsi que toute
modification temporaire ou permanente relatives A ces données.

Les informations doivent étre communiquées au SNA-CE avec, si nécessaire, documents 3 'appui et dans les
délais réglementaires.

L’exploitant a la responsabilité de fournir des données et renseignements validés. I mettra en place une procédure
visant a s'assurer que les informations ont bien été validées avant transmission au SNA-CE.

L’exploitant d’aérodrome désignera les correspondants chargés du suivi de ['information aéronautique.

(Cf. fiche N°2)

Deés que les éléments du ressort de 'exploitant et publiés dans AIP ne sont plus conformes 3 la réalité du terrain
ou, deés qu'il a connaissance d'une opération ou d'un événement, prévisible ou imprévu, susceptible de modifier de
fagon temporaire ou permanente les éléments de I'AIP de son ressort, lexploitant transmet les lcnseignemcms
adéquats au SNA-CE, en précisant le contenu de l'opération, 'impact prévisible sur l'exploitation aérienne et la
date de muse en ceuvre de la nouvelle conliguration.

Si une activité modifie temporairement ou de manicre permanente lexploitation ou la disponibilité¢ d'une
mfms:mcturc ou d'un service, l'information dmchspombﬂlte doit éure diffusée. Dans le cas d’une donnée non
conforme a l'information publiée, la période estimée de cetre non-conformité ainsi que le type de non-conformité
(temps réel / temporaire / permanente) doivent étre précisés.

Méme si aucune modification n'est intervenue, l'exploitant d'aérodrome vérifie périodiquement lexactltude des
publications relatives a l'aérodrome. Au moins une fois tous les 5 ans, les différentes cartes sont mises a jour pour
tenir compte du changement de déclinaison magnérique.

7.3.  Réle et obligations du cotrespondant du SNA-CE

Le SNA-CE est chargé de la transmission au SIA d'une demande de publication (mise a jour AIP, NOTAM ou
SUP AIP) relative aux eléments communiqués par lexp101tant, et tiendra l'exploitant informé de Jétat de la
transmission des données au SIA et de toute information aéronautique dont il aura connaissance impliquant un
changement sur la desserte de la plate-forme (notamment moyens de radionavigation).

Le correspondant du SNA-CE est !'informateur/coordonnateur du SNA, ou tout autre agent de la subdivision
Etudes-Environnement en cas d'absence.
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Au vu des renseignements transmis et des conséquences opérationnelles prévisibles, le correspondant du SNA-CE
avise l'exploitant du mode de publication approprié ainsi que du délai nécessaire pour ka réaliser.

Selon le type de modification, le SNA-CE assure la mise a disposition de L'information aéronautique aux usagers
par:

- Demande d‘édition d'un NOTAM et la publication des SNOWTAM,

- transmission au SIA des informations pour élaboration d*un supplément ou amendement de PAIP.

- transmission au SIA des informations pour I'élaboration de la modification de la documentation
permanente avec ou non un délai ATRAC,

Le SNA-CE met I'exploitant en copie de toute demande de publication relative 2 la plate-forme d’Issoire le Broc,
adressée au SIA.

Suite a la publication par le SIA, le SNA-CE vérifie la conformité de la publication A la demande de l'exploitant et
effectue la demande de correction éventuelle.

8. Mode de transmission des données et renseignements

8.1.  Planification des publications
Afin d'optimiser la prise en compte des demandes de publication, l'exploitant communiquera au SNA-CE au
motns une fois par an, la planification des modifications majeures concernant la plate-forme.

8.2.  Type de modifications

8.2.1. Modifications temporaites imptévisibles

Les informations non previsibles et nécessitant une diffusion immédiate (exemple baisse inopinée de niveau
SSLIA) sont transmises au SNA-CE pour diffusion de la maniére la plus appropriée. ‘

Lorsque les modifications immédiates sont liées 4 un épisode neigeux, les informations sont collectées par
l'exploitant et diffusées via un SNOWTAM au BNIA.

8.2.2. Modifications tempotaites prévisibles

Pour une modification de I'nformation temporaire, la demande de Pexploitant sera rédigée en langage courant, le
correspondant du SNA-CE étant chargé de la retransmettre au SIA sous la forme adaptée, en vue d’une
publication sous forme de NOTAM ou de SUP AIP.

8.2.3, Modifications permanentes

Des modifications définitives peuvent étre rendues nécessaire {ex : suite  travaux, mise en conformité, nouvelles
mesures de certains points, érection d'obstacle..). Celles-ci concernent les infrastructures et moyens mis 3
disposition ou encore le niveau de certains services dispensés aux usagers.

Certaines informations concernant les modifications des infrastructures et ayant un impact sur Phomologation de
la piste devront étre approuvées par la DSAG-CE avant transmission au SNA-CE..

8.3.  Format/contenu de Ia transmission des informations

Les modifications des informations imprévisibles sont transmises au BNIA de Bordeaux par mail ou par fax, et
uniquement par Pun des correspondants désignés, identifiés en fiche n°2 de ce protocole.

Les modifications temporaires prévisibles sont transmises par mail ou fax 3 la subdivision Etudes-Environnement
du siége a Lyon,
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En cas de nécessité de publication d'un supplément 4 I'AIP le préavis est de 6 semaines pour les données non
AIRAC et 10 semaines pour les données AIRAC,

Les demandes de modifications des informations & caractére permanent sont transmises a la subdivision Etudes-
Environnement du siége a Lyon.

Toutes les données et renseignements foumis par l'exploitant d'aérodrome seront transmis par écrit (courrier, mail
ou fax) au correspondant désigné du SNA-CE.

Pour les données & caractére NON AIRAC le préavis est de 10 semaines avant lentrée en vigueur de la
modification. Il est porté 3 14 semaines pour les données a caracteres AIRAC.

Toutes les données transmises seront communiquées avec une date et une période de validité.

L'exploitant fournira les cartes et plans éventuels associés aux données & mettre & jour sous format électronique.

9. Cas particuliers de travaux programmeés

Dans le cas de travaux sur la plate-forme prévisibles et programmés, ayant un impact sur la documentation en
vigueur les parties se concerteront le plus en amont possible du projet afin de déterminer, notamment :

- I'impact sur la documentation

- le type de support adéquat (NOTAM, supplément 3 I'AIP, modification de la documentation permanente
sans information temporaire préalable)

- les dates de publication AIRAC ou non AIRAC

- les délais A respecter pour la transmission des données afin de respecter les dates de publication fixées

- la nécessité de phasage des travaux en demandant la publication d'un supplément a 'AIP avec plusieurs
dares d'entrée en vigueur en fonction de l'avancement prévu des travaux.

10. Application du présent protocole

Les dispositions prévues par le présent protocole seront précisées par des fiches détaillant les différents aspects de
la procédure. Ces fiches devront étre validées par les deux parties pour étre applicables.

11. Suivi des Prestations

11.1.  Mesure du niveau des prestations

Les prestations définies dans le présent protocole pourront étre évaluées conjointement, de maniére quantitative
et/ou qualitative, selon les critéres suivants :

- qualité des données transmises par lexploitant (résolution, exactitude, format et complétude),

- respect des dates de transmission des données par exploitant,

- préavis de communication des nouveaux projets par I'exploitant,

- respect des modes de transmission des données par l'exploitant,

- respect par le SNA et le SIA des dates de publications demandées par Iexploitant,

- conformité des publications a la demande de 'exploitant

11.2.  Suivi et améliotation continue

11.2.1. Dysfonctionnement

Les dysfonctionnements rencontrés dans Pexécution du présent protocole sont enregistrés et, dans un souci
d’amélioration continue, font Pobjet d’analyse de la part des parties prenantes.



Info Aéro LFHA
service de la PROTOCOLE INFO AERONAUTIQUE SUR L'AERODROME | Version: V1.2
Navigation aérienne

g Statut : Diffusé
Centre-Est D'ISSOIRE LE BROC Paage 7

11.2.2. Revue et bilan

Un bilan de fonctionnement peut étre effectué conjointement i la demande d’une des parties, sur la base
notamment du niveau de prestation mesuré, des dysfonctionnements analysés et des changements intervenus.
[l débouche, en tant que besoin, sur des actions d’amélioration et de réactualisation du protocole.

12. Signatures

lssorvce.  ,le 34.40.20A% Lyon,le  1g ((T. 2017

Nom et fonction: Jean- ot BACQUET Nom : BESSE Simon
President ' APIL- (i Chef du SNA-CE

/3
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FICHES ANNEXES

Conformément 2 l'article 10 du protocole signé entre lexploltant de l'aérodrome d’[ssoire le Broc et le Service de
la Navigation Aérienne-Centre-Est, les flChCS ci-jointes decnvent les différents aspects de la procédure de
fourniture de données et de renseignements aéronautiques a appliquer par les signataires.

Ces fiches sont validees par signature du chef du Service de la Navigation Aérienne Centre-Est et de exploitant
de l'aérodrome d’Issoire le Broc.

Les fiches sont réputées validées et mises en vigueur des que les deux parties les ont signees Elles ne feront 'objet
de nouvelles signatures que pour un changement majeur, les autres modifications étant faites au fil de 'eau par
concertation de toutes les parties prenantes.

Afin d'assurer le suivi des amendements, le tableau ci-dessous répertorie les fiches et la date de la demicre version.

Numéro Titre Vetsion Date de la version
de fiche
1 Textes de référence V13 21/10/2013
2 Correspondants désignés Vil 21/10/2013
3 Donneées et renlfelgnements a fournir par V12 21/10/2013
exploitant
4 Précision des données a respecter V1.0 21/10/2013
5 Terminologie et conventions utilisées Vi2 21/10/2013
{ssoire , le 3A. 40, 204% Lyon,le 14 (CT, 20V
Pour l'exploitant de I'aérodrome d”Issoire le Broc Pour le SNA-CE
Nom et foncnon Jean ;Pqu,\ ACQUET Nom : BESSE Simon

P(’C‘S\Acr\\f A APi '_,-4'-"-"'-’ \ D
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Fiche n° 1: Textes de référence
Version 1.3 du 21/10/2013
Référenticl AIS Document associé
OACI/ Annexe 15 relative aux services OACI Doc 8126 Manuel des services de I’information
d'information aéronautique aéronautique
OACI/ Annexe 4 Cartes aéronautiques OACI Doc 8697 Cartes aéronautiques
OACI/ Annexe 11 Air Traffic Services OACI Doc 9674 Manuel WGS84

REGLEMENT D’EXECUTION (UE) n°1035/2011 DE LA COMMISSION du 17 octobre 2011, établissant des
exigences communes pour la fourniture de services de navigation aérienne et modifiant les réglements (CE)
n°482/2008 et (UE) n°691/2010

Arrété du 23 mars 2015 relatif aux services d’information aéronautique
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FICHES ANNEXES
DSNA
Fichen’ 2: Correspondants désignés
Version 1.2 du 21/10/2013

Récapitulatif des coordonnées des correspondants désignés en charge de la fourniture des données et
renseignements acronautiques ainsi que des autres contacts utiles.

1. Pour ’exploitant

L1 Correspondants
Téléphone Fax Adresse Mail Remarques et Domaine
Responsable 04 73 5594 56 04 73 89 66 92 damien.roche@ capissoire.fr Chef de projet Economie
Suppléant
12.  Autres coordonnées utiles
Teléphone Fax Adresse Mail Remarques
13.  Adresse postale
Agglo Pays d’Issoire
95 rue de Lavaur
PIT Lavaur La Béchade

63500 Issoire
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2. Pour le SNA CE
2.1.  Correspondants 4 la Subdivision Etudes-Environnement de Lyon
Telephone Fax | Adresse Mail B ~ Remarques
Informateur- | 400909787 | 04g2909009 | S0a-ce-mise-a-jour-aip@aviation- Horaites de bureau
coordonnateur civile.gouv.fr
ol 0482909280 | 0482909009 bertrand.drevon@aviation- Horaires de bureau
subdivision civile.gouv.fr
2.2.  Correspondants au BNIA de Bordeaux
Téléphone Fax Adresse Mail Remarques
Demandes de NOTAM
Agent 0557926084 | 0557928334 | bnia.bordeaux@aviation-civile.gouv.fr | par mail 3 doubler d'un
appel téléphonique.
Chef 0557928332 | 0557928334 fredenqu_&giubom@awaﬂon—
civile.gouv.fr
2.3.  Adresse postale
SNA - CE
630 rue d’Allemagne

69125 Lyon Saint-Exupéry
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Fiche n’° 3 : Données et renseignements a fournir par I’exploitant

Version 1.2 du 21/10/2013

1. Données

11  AD2IFXXATT 01
C«ll"\CtCI‘lSthueS des pistes, des circuits d'aérodromes, altirudes des circuits, QFU préférentiel, infrastructures au
sol, catégories d'aéronefs utilisant habituellement I'aérodrome, aides lumineuses.

12, AD2IFXX TXT 01

Eventuellement apres accord de la DSAG-CE : consignes générales et particulieres d'utilisation de 1'aérodrome,
restrictions, activités particuliéres.

Informations diverses

| Situation
2 ATS
3| VERdenui _
4 Exploitant (adresse, téléphone,
fax)
9 Dovanes, Police
10 Avitaillement
1L SSLIA

12 Péil animalier

13 Hangars pour aéronefs de passage
14 | Réparation

15 Adrochibs

13.  Supports
Selon l'élément modifié, la mise 3 jour des informations dans 'AIP peut nécessiter des documents supports tels
que :
- plans ou croqws,
- liste des équipements neutrahses / modifiés,
- descriptif détaillé...

Dans ce cas, lexploitant doit fournir les documents supports au SNA (Subdivision Etudes-Environnement).
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2. Données particuliéres

2.1 Péril animalier

Les informations a suivre sont traitées dans le protocole relatif a la prévention contre le pénl animalier et
conformément & I'arrété du 10 avril 2007 relatif 2 la prévention du péril animalier sur les aérodromes.

2.2, SSLIA

2.2.1 Informations a suivte
L'aéroport doit justifier en permanence de la disponibilité des moyens correspondant & son niveau de protection
SSLIA. Cette information est publiée par le SIA :
e Enrubnque 11 page TXT de la carte VAC

e Dans le chapitre AD 2 §6 de I'AIP (pour les aérodromes a trafic commercial international
régulier)

2.2.2. En cas de non-conformité

Si les moyens disponibles ne permettent pas de maintenir le niveau de protection SSLIA déclaré, de fagon
permanente ou temporaire, l'information doit étre transmise par lexploitant au SNA-CE conformément & l'arrété
du 18 janvier 2007 relatif aux normes techniques applicables au service de sauvetage et de lutte contre I'incendie
des aéronefs sur les aérodromes.
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Fichen’ 4: Précision des données a respecter

Extrait de Pappendice 7 de Pannexe 15 de POACT, 18/11/10

Résolution de | Intégrité/

DONNEES

publication Classification

Latitude et longitude
Point de référence d'aérodrome/hélistation 1s 1*10- ordinaires
Aides de navigation situées sur aérodrome/hélistation - 110s 1"10-5—essentielles
Obstacles dans la zone 3 l 110s 1*105 essentielles
Obstacles dans la zone 2 110s 1*10-5 essentielles
E::%?éfjr/gslg'tasp% raoF::‘;]rg(;huex f:;:llri rileil:;res repéres/points essentiels utilisés dans les 1M0s 110 essentielles
Seuil de piste 1100 s 1*108 critiques
Extrémité de piste (point d'alignement de trajectoire de vol) 17100 s 1*108 critiques
Point d'attente avant piste 11100 s 1*10-5 essentielles
Points axiaux_de voie de circulation/points de ligne de guidage sur l'aire de stationnement 1100 1*105 essentielles
Marque diintersection des voies de circulation 11100 s 1*105 essentielies
Ligne de guidage de sortie 1100 s 1*10-5 essentielles
Postes de stationnement d'aéronefs/points de vérification INS 1100 s 1*10-3 ordinaires
Centre géométrique de TLOF ou de seuil FATO, hélistations 11100 s 1*10-8 critiques
Limites d'aire de trafic (polygone) 1108 1*10 ordinaires
Poste de dégivrage/antigivrage (polygone) 1M0s - 1"0- ordinaires
Points axiaux de piste 50 mou 100 ft 1108 crifiques
Altitude/hauteur B = B

Altitude d'aéradrome/hélistation 1mout ft 1*10-% essentielles
ggrgtgfé:zglg% r?(f?xlgﬁsf;ir 0r:ppon au WGS-84 au point de mesure de l'altitude d'un tmout ft 1*105 essentielles
Seuil de piste ou de FATO, approches classiques 1moulft 1*10-8 essentielles
Seuil de piste ou de FATO, approches de précision 01mou0,1ft 1108 critiques
Hauteur de franchissement de seuil, appraches de précision 01moul1ft 1*10-8 critiques
Obstacles dans Ia zone 3 1moutft 1*10-5 essentielles
Obstacles dans la zone 2 0, mou0,1ft 1*10-5 essentielles
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Integrite/
| Classification

DONNEES Reésolution de publication

Déclinaison/déclinaison magnétique

Déclinaison de station d'aide de navigation VHF utilisée pour I'alignement technique 1 degré 1*10-5 essentielles
Déclinaison magnétique d'aide de navigation NDB 1 degré 1*10-3 ordinaires
Déclinaison magnétique d'aérodrome/d'hélistation 1 degré 1*10-% essentielles
Déclinaison magnétique d'antenne d'alignement de piste ILS 1 degré 1*10-5 essentielles
Déclinaison magnétique d'antenne d'azimut MLS 1 degré - 1*10-5 essentielles ]
Relévementiorientation
Paints de repére de procédure d'approche aux instruments 1/100 degré 1*10-5 essentielles
Alignement de piste ILS (vrai) 1/100 degré 1105 essentielles
Azimut zéro degré MLS (vrai) 11100 degré 1*10-5 essentielles
Orientation de piste et de FATO (vraie) 1100 degré 1*10-3 ordinaires
Longueur/distance/autres dimensions

Longueur de piste et de FATO, dimensions TLOF/distance/autres dimensions 1moutft 1*108 criliques
Longueur de piste Tmoutft 1105 essentielles
Distance de seuil décalé imouttt 1*10-3 ordinaires
Longueur et largeur de prolongement dégagé 1moutft 1"10-9 essentielles
Longueur et largeur de prolongement d'arrét fmoutft 1*10-8 critiques
Distance utilisable 2 I'atterrissage Tmouft 1*10 critiques
Distance de roulement ulilisable au décollage Tmoutft 1*10-8 critiques
Distance utilisable au décollage Tmoutft 1108 critiques
Distance utilisable pour I'accélération-arrét Tmoutft 1*10-8 critiques
Largeur d'accotement de piste 1moutft 17105 essentielles
Largeur de voie de circulation 1mou1ft 1*10-% essentielles
Largeur d'accotement de voie de circulation imouift 1*10-5 casenticllea
Distance antenne d'alignement de piste ILS - extrémité de piste Tmouitft 1*0-3 ordinaires
Distance antenne d'alignement de descente ILS - seuil de piste, dans I'axe de piste Tmoutft 1*10- ordinaires
Distance radicborne ILS - seuil de piste 1moutft 1*10% essentielles
Distance antenne DME ILS - seuil de piste, dans l'axe de |a piste Tmoutit 1*10-5 essentielles
Distance antenne d'azimut MLS - extrémité de piste Tmoutft 1*10- ordinaires
Distance antenne de site MLS - seuil de piste, dans I'axe de |a piste Tmouft 1*10-3 ordinaires

Distance antenne de site DME/P MLS - seuil de piste, dans 'axe de la piste Tmoutft 1*10- essentielles
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1. Glossaire des acronymes
AIP Aeronautical Information Publication : publication d’information aéronautique
AVT Avitaillement
ATTS Automatic Terminal Information Service : service automatique d’information de région terminale
ATS Air Traffic Services : services de la circulation aétienne
BMJ Bulletin de Mise a Jour (Amendement)
BNI Bureau Notam International (Bordeaux)
BNIA Bureau National dInformation Aéronautique
CA Circulation Aérienne
DSACCE Direction de la Sécurité de I'’Aviation Givile Centre-Est
IAC Instrument Approach Chart : Carte d’approche aux instrument
ILS Instrumental Landing System : systéme d’atterrissage aux instruments, composé du Localizer et
du Glide
NOTAM Notice To AirMen : information aéronautique de courte durée
OAd Organisation de I'Aviation Civile Internationale
PAPI Precision Approach Path Indicator : indicateur de trajectoire d’approche de précision
SIA Service d’Information aéronautique (Bordeaux)
SNA-CE Service de la Navigation Aérienne Centre-Est
SSLIA Service de Sauvetage et de Lutte contre I'Incendie des Aéronefs sur les aérodromes

VAC Visual Approach Chart : carte d’approche 3 vue
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2. Autres termes, définitions et conventions

Dates et heures sont fournies sous forme numérique, en UTC, exemple : 16h20 sera noté 1620.

Fournisseur de données aéronautiques : tout organisme qui recueille, vérifie, valide et transmet au prestataire de
setvices d’information aéronautique ou aux services déconcentrés de I'Etat, selon un protocole signe avec
eux, des données et renseignemerts aérouautiques.

Informations aéronautiques: Informations résultant de I'assemblage, de I'analyse et du formatage des données et
renseignements aéronautiques.

Qualité des données aéronautiques : les données a publier doivent respecter les exigences OACI en mati¢re de
précision, d’intégrité et de résolution.

Précision : degré de conformité entre une valeur mesurée ou estimée et la valeur réelle

Intégrité : degré dassurance qu'une donnée aéronautique et sa valeur n‘ont pas été perdues ou altérées
depuis la création de la donnée ou sa modification autorisée. Les données sont classées en Ordinaires,
Essentielles ou Critiques en fonction de leur criticité pour la navigation aérienne.

Résolution : nombre d’unités ou de chiffres jusquauquel est exprimée et utilisée une valeur mesurée ou

calculée.

SNOWTAM : Notam Neige, concerne la contamination de la piste par neige ou glace, les mesures de glissance et
le déneigement.

SUP AIP : Supplément 4 PAIP, mode de diffusion utilisé pour des modifications temporaires de I'AIP ne pouvant
&rre diffusées par Novan (longs textes, adjonction de cartes, tableaux ou graphiques)

Validation : Confirmation par examen ou apport de preuves que les exigences particuliéres pour un usage
spécifique sont satisfaites.

Vérification : Confirmation par examen ou apport de preuves que les exigences spécifiées sont satisfaites.









